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浅谈高速公路高填方路堤填筑压实质量监理 

李达贵 
(内蒙古宇通公路工程咨询监理有限责任公司，内蒙古 乌海 016000) 

摘 要：高速公路高填方路堤的施工，现场监理要特别注重填筑、压实质量，加强对薄弱部位工序控制，是避免路基发生 

过大或不均匀的沉降的关键。 
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质量是工程建设的关键，影响公路工程质量的因素很多。监 

理工程师应按合同要求对影响工程质量的各个因素从原材料、 

施工工艺到成品都要进行监理。任一环节出现疏忽，包括施工时 

施工监理人员自身的疏忽大意而放松质量检查．都会给公路工 

程最终质量带来严重的损害，因而监理工程师对整个工程实行 

施工全过程监理的同时，还必须对施工质量薄弱部位进行有效 

控制。 

路基是公路的重要组成部分，是公路的基础。路基工程质量 

的好坏直接影响路面甚至整个公路的使用效果。要使公路具有 

足够的强度、整体稳定性和水稳定性，高填方路堤施工过程的质 

量监理尤为重要。 

众所周知，高等级公路路基的设计和施工均有别于一般公 

路。其中显著的特点之一为高填或深挖的路基增多，尤其在山丘 

区 

笔者在山西省祁(县)临(汾)高速公路第七驻地办(即第七合 

同段)任路基专业监理工程师。通过两年多的现场监理实践，对 

高填方路堤施工现场质量监理，掌握了一些知识，积累了一些经 

验。结合工作实际情况，浅谈高填方路堤填筑压实过程的重点监 

理工作。 

山西省祁临高速公路第七合同段全长 5．383kg，挖填方总量 

为 2782432 ，其中填方 787938m。。该合同段主要为I、Ⅱ级非 

自重湿陷性黄土，路段沟渠相同，地形复杂，挖填交替频繁：高填 

方路段(填土高度>20m)有 4处，最大填方高度为 58m。高填方 

路堤施工时现场监理特别注重填筑质量，是避免路基体发生过 

大或不均匀的沉降变形的关键。 

填方路堤的施工，除按《公路路基施工技术规范》一般规定执 

行外，还应控制好 7个部位。 

1 控制好 7个部位 

桥涵台背部位。桥涵台背部位及涵顶填料必须采用砂砾填 

筑，并严格按照《公路路基施工技术规范>We桥涵及其构造物要求 

进行。填筑范围为台背顺路线方向，上部距翼墙尾端不少于台高 

加 2m，一F部距基础外缘应≥2m,拱桥台背不少于台高的 4倍；涵 

洞以构造物最外边缘算起两侧不少于孔径的 2倍。回填土应分 

层填筑并严格控制含水量，分层松铺厚度应≤20cm，为了保证填 

土压实质量，在比较宽阔的部位应尽量使用大型压实机械，只是 

在临近构造物边缘及涵顶 50cm内，方可采用小型夯实机械，松 

铺厚度宜≤15cm，并充分压(夯)实。桥台背后填土应与锥坡填 

土同时进行。涵洞缺口填土应在两侧对称均匀分层回填，靠近构 

造物应降低松铺厚度，采用静压并增加压实遍数，既满足压实度 

要求，还必须保证构造物的安全，其桥台、涵身背后和涵顶的填 

土，从填方基底或涵洞顶部至路床顶面压实度均应>95 。 

台背压实度除必须保证路基横断方向检测 5点外，检测频率 

不得少于每30m。检测 1点。 

陡立土体结合部、填挖结合部、小沟小洼部、路堤边角部、软 

弱地带部、标段结合部均是施工质量不宜控制的薄弱部位，对于 

上述部位的填筑应引起重视。 

对于陡立结合面半填半挖路段的填筑，必须严格按照规范 

要求组织施工，地面横坡陡于 1：5时，原地面应挖成台阶，台阶 

宽一般为 2m，并须有2 ～4 的内坡，用小型压实机械压实(现 

场使用日本小型内燃机振动夯、国产电动振动夯、蛙式打夯机 

等)，填筑应由最低一层台阶逐台分层填筑、分层压实。对于陡立 

土体结合部，填挖结合部位距路床顶面 4m范围内结合面，原地 

面应每 50cm高挖一台阶；对于结合部距路床顶面>4m范围的 

结合面，原地面每 1．0m挖一台阶。对于土质路基填挖衔接处及 

(3)操作时一般宜两人合作，一人负责润湿墙体、刷稀浆和抹 

擦．另一人负责用稠浆泥补填大气泡和清除浆痕。 

(4)表面修饰不能采用常规水泥作局部抹补，因为配合比不 

同，表面会再现极难看的疤痕。 

(5)不能在简单凿毛后的表面抹一层灰浆来完成修饰，因为 

后抹的薄层灰浆容易剥落，也易产生密集的网状细纹，不能起到 

修饰作用。 

6 结语 

为了提高防撞墙的工程施工质量，施工单位在施工过程 

中应积极采取先进的施工工艺，认 真地做好每道工序，加强 

施工质量控制，就 能使桥梁防撞墙的施工质量达到优 良标 

准 。 
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零填方处，应采取超挖回填措施。 

对小沟小洼地段的填筑，应尽可能采取振动压路机或冲击 

压路机进行碾压。如压路机确实无法下去时，可采取小型压实机 

械进行压实．严格控制松铺厚度应≤15cm，确保压实度达到规定 

要求。 

为保证路基稳定性，对路堤边角部应严格控制压实度．路基 

填筑时两侧应宽于填筑层 3O～50cm。高路堤(填土高度>20m 

的路堤)设计每侧加宽 1m，以满足压实的需要．压实工作完成后 

再按设计宽度予以刷齐整平，并按设计要求进行防护。 

软弱地基路段的填筑，在填筑前应排除地表水，保持基底干 

燥，下层路堤采用砂砾进行填筑的，其最大粒径≤10cm，含泥量 

≤5 。同时要做好必要的沉降和稳定检测，并严格控制施工填 

料和加载速度。 

标段综合部及施工单位作业段之间的衔接处，如果不在同 
一 时间填筑，则先填标段应按 1：1的坡度分层留台阶；若两个作 

业段同时填筑，则应分层相互交叠相接，其搭接长度应≥2m。填 

筑由最低一层台阶填起 ，并分层逐台填筑压实。 

2 控制好路堤压实质量 

控制好路基压实质量，首先应充分认识影响压实之间的各 

种因素．然后根据现场实际情况采取各种技术措施，充分发挥现 

场压实机械的工作效率，使所施工的路基达到压实标准的要求。 

在施工过程中进行质量监理时，重点检查和控制以下几个方面。 

2．1 确定不同种类填土最大干密度和最佳含水量 

用于填筑路基的沿线土料，其性质往往有较大的变化。在路 

基填筑施工之前，必须对各段主要取土场采集代表性土样，进行 

土工试验，用限定方法求得各个土场土样的最大干密度和最佳 

含水量，以便指导路基土方的压实施工。 

2．2 检查控制填土含水量 

由于含水量是影响路基土方压实效果的主要因素，故需检 

测填入路基中土的含水量。无论是翻晒或加水都特别注意全幅 

段土壤含水量的均匀性。用透水性不良的土做填料时，应控制其 

含水量 土2 之 内。 

2．3 分层填筑、分层碾压 

填方材料应分层平行摊铺，填土分层的压实厚度和压实遍 

数与压实机械类型、土的种类和压实度要求有关，应通过试验路 

段来确定。一般来讲，对于细粒土用 18～20t振动压路机碾压 

时，松铺厚度应≤30cm。 

2．4 全宽填筑、全宽碾压 

填筑路基时，应要求从基底开始在路基全宽度范围内分层 

向上填土和碾压。尤其应注意路堤的边缘部分。路堤边缘往往 

压实不够．处于松散状态，雨后容易冲沟、滑塌，故两侧需宽填 

30~50cm，高路堤施工中设计要求每侧加宽 lm。 

2．5 加强测试检验及压实控制 

检查压实度现场使用灌砂法或核子密度仪法。灌砂法适用 

于各类土。采用核子仪法时应先进行标定，并用灌砂法作对比试 

验．找出相关的压实度修正系数。尤其是填土种类发生变化时， 

必须重新标定，方能保证压实度检测的准确可靠性。填筑路堤 

时．应分层碾压并分层检查压实度，并要求填土层压实度达到要 

求后方能允许填筑上一层填土。只有分层控制填土的压实度，才 

能保证全深度范围内的压实质量。 

当现场实测的压实度小于规定的压实度时，应检查填土的 

含水量，当填土含水量 w 与最佳含水量 wo相差±2 以内时， 

说明压实功能不够，应增加压实遍数。如果压实遍数>1O遍仍 

达不到压实度要求，则继续增加遍数的效果很小，应减小压实层 

厚度，当w>wo时，应将填土挖松，晾干至 w。再重新碾压；当 

w<wo时，应洒水使填土含水量接近w。后再进行碾压。 

3 路基压实标准及现场压实质量的监理抽检 

3．1 压实标准 

路基的压实要求应与路基的受力相适应，即从上至下逐渐 

降低。路堤是由路床(路面结构层下 0～80cm范围内)、上路堤 

(8O～150cm范围内)及下路堤(150~cm以下范围)组成，路床在 

结构上又分为上路床(O～30cm)和下路床(30～80cm)。土质路 

堤的压实度不低于表 1的标准。 

表 1 土质路基压实标准 

山西省祁(县)临(汾)高速公路为确保路面工程安全，将全线 

压实度由原 150cm以下的路堤压实度 9O 变更为 93 。 

3．2 现场压实质量监理抽检 

在压实过程中，施工单位的自检人员应经常检查压实度是 

否符合要求。当填土宽度较窄时(例如路堤的上部)，沿路线纵向 

每 200m检查 4处，每处左右各一点；当填土较宽时，每 2000 

检查 8个点。必要时可增加检查点数，以防止压实不足处漏检。 

山西省祁临高速公路工程监理实施办法，要求现场监理对 

路基填土压实(每一作业层)抽检频率应≥25 (以施工单位每 

2000m 自检点为准)，最少应≥2个点。路堤压实度评定依照 

《公路工程质量检验评定标准》附录B执行(略)。 

由于在旌工中，狠抓了高填方路堤薄弱部位的质量控制和 

强化现场监理监督，在山西省交通厅质量监督部门的质量大检 

查中，该标段路堤压实度所检测点数全部合格，受到了有关部门 

的表扬和肯定。 

通过十几年的施工经历及近几年的现场监理工作，使 自己 

认识到，建设好一个公路项目工程，路基工程的质量好坏是至关 

重要的，而路堤填筑尤其是高路堤的质量控制则是路基工程的 

关键。除此，现场监理要不断地提高自身的素质，认真学习和研 

究设计文件要求和有关技术规范。现场监理中要做到坚持原则、 

质量至上，突出事前控制，强化事前监督，严肃事后处理。只有这 

样，才能在公路工程建设当中，发挥现场监理应有的作用。 
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