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高等级公路测量监理工作的认识与体会 

江西省交通厅航运设计所 姚红良 

摘 要：本文介绍了公路工程中测量监理工作的几个要点，并针对所工作的实例提出了见解。 
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测量在公路建设中是一项基本工作，它 

始终贯穿于整个公路建设的全过程，尤其在高 

等级公路建设当中，对测量工作提出了更高的 

要求。对于测量监理工程师来说，不但要有丰 

富的测量理论知识和操作经验，还必须具备监 

理工作相关的理论知识和实践经验。在工程监 

理工作中，从工程开工时的交桩到工程结束时 

的工程交验，测量始终都是监理工程师控制_J： 

程质量的最重要检测方式之一。通过测量可为 

监理工程师提供一系列工程检测数据，对工程 

施工进行有效的监控。下面结合赣粤高速公路 

泰赣段R2驻地监理段的实践经验分三个阶段 

浅谈一下高速公路建设中的测量监理工作。 

1 施工前期监理工作 

监理进场后，首先要熟悉施工图纸。一般 

来说，设计单位提供的施工图纸通常是比较准 

确可靠的，但往往也会出现一些疏漏，尤其是 

在与测量相关的项目上，特别是当前许多图纸 

是由多家设计单位提供，在标段的衔接上很容 

易发生中线或标高的偏移错位。测量监理工程 

师必须严格认真审核所辖标段的施工图纸，发 

现异常后可在四方 (业主、监理、设计单位、 

承包商)第一次技术交底会上提出协商解决， 

决不可将错就错，否则将会给今后的工作带来 

很大的被动。其次，可参加由监理工程师牵头， 

由四方参与的现场交桩工作。设计单位提供的 

这些导线和水准点是今后整个工程施工放样 

和检测的依据，因此测量监理工程师接桩后应 

对其进行复测，决不可推脱给施工单位。交桩 

后，施工单位会提供一份加密的导线点和水准 

点成果报告，测量监理工程师应对报告进行内 

业审查和外业检测，主要有如下几条： 

(1)施工单位的测量人员构成如何，是 

否能够胜任测量工作：测量仪器配置如何，能 

否满足施工测量要求，是否送检标定，标定证 

书是否在有效使用期内。 

(2)对外业观测手簿和内业计算过程进 

行仔细审阅，各项平差结果、精度指标是否符 

合相应规范要求。 

(3)由监理方对施工单位提供的报告进 

行独立的外业测量，测量监理工程师自己动手 

观测，所测结果自行整理后与承包商提供的报 

告进行比较，若出入较大则应通知承包商，共 

同查找原因，重复测量直至认为合格。需引起 

注意的是对于一个监理标存在儿家施工单位 

的情况，测量监理工程师还要组织各家施工单 

位会同监理进行联测。施工单位用各自的测量 

成果定出交界桩，若二者定出的桩子误差较 

人，则测量工程师要会同儿家施工单位共同查 

明原因，决不可敷衍了事。测量监理工程师应 

对此项工作引起高度重视，它直接影响到路线 

的走向与贯通。值得一提的是相邻标段在进行 

导线或水准点复测时一定要以前一个标段的 

最后一个点和后一个标段的第一个点作为控 

制点。 

R2驻地办下面分管 A1、A2、A3、A4 

四个施工标段，各家施工单位上报测量成果到 

驻地办后，经测量监理工程师审查后发现每个 
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标段的测量结果均满足精度要求，但在复测 

A2、A3标段时发现从A2标段向A3标段方 

向(沿路线前进方向)复测导线点时，所测的 

最后一个点D85的坐标与没计图纸有近3米 

的偏差，而从 A3标段向 A2标段方向测则 

D85与设计图纸吻合。后查明原因是因为A2 

泰和 

A2标 

标段住进行导线复测时只复测剑本标段的最 

后一个导线点D84，而没往前再测A3标段内 

的第一个导线点D85，如图1所示。这样才 

导致虽各个标段的导线精度符合要求，但标头 

却衔接不上，倘若不及时发现其后果是不堪设 

想的。 

A3标 

D83 D84 D85 D86 

赣州 

图1 导线点位示意图 

需要指出的是，测量监理一定要现场亲自 测量人员因感觉这项工作不是很重要而造成 

动手观测操作，检查加密后的导线点是否通 一些浆砌工程偏位，使得线形不美观，甚至将 

视，是否牢固等，切不可委托承包商或非专业 护坡或水沟做到红线之外，因此监理人员亦要 

测量监理人员代劳。经过上述三项检测，各项 认真对待，要现场复核承包商的放样。工程开 

指标均符合要求则测量监理工程师就可对施 始后，测量监理人员要经常检测路基中线、标 

工单位的成果报告进行签认，并作为今后工程 高及构造物的定位和尺寸等，了现情况及时纠 

施l：放样和检测的依据。 止解决。在工程施工当中，原有的一些导线点、 

2 施工阶段监理工作 

测量监理工程师在施工阶段首先要审核 

承包商报来的施工组织设计和各项IT程的开 

』：报告。对施工单位的施工方案尤其是测量方 

面进行重点审查，特别是对桥涵构造物，要反 

复对比选择最优施 L方案。对于路基工程，施 

L单位放好中、边桩后，测量监理要反复核， 

尤其是高填方与大挖方路段，一定要多检测其 

中线是否偏位，边线是否到位，也需督促承包 

商勤检查，这些路段若出现中线偏位或宽度不 

够，不但损失大也很难补救，会对工程造成较 

大的影响。桥涵构造物的检测是测量监理工程 

师工作的重点，一定要严格审查施工单位的各 

分项、分部工程开工报告。对开工报告中的放 

样工作仔细审查，如计算的准确性、方案的可 

行性等，特别是对于一些大桥、特大桥工程的 

水下桩基础放样，要充分考虑各种因素的影 

响，决不可想当然或凭经验，一定要进行现场 

调查，多方考查慎重行事。对于防护排水工程 

相对较单一，但也要认真审查，往往施[单位 

水准点可能会被破坏，测量监理要督促承包商 

进行重新加密，并将报告成果报上审查，和施 

I：前期一样，测量监理要进行内、外业的认真 

审查复核，符合要求后给予签认并报送上级部 

¨。 

另外，测量监理工程师还要参与计量工 

作，特别是涉及剑一些隐蔽工程和工程变更。 

如桥涵构造物的台 (涵)背回填透水性材料、 

软基换填、土石方量变更等，测量监理人员一 

定要本着实事求是的态度，采取公正合理的测 

量计算方式，提供准确的数据。赣粤高速公路 

泰赣段处于山岭重丘区，土石方量很大，A4 

标段的挖方量达到200万方，大部分是深挖高 

填。业主要求计量时以实际了生工程量为准， 

且必须由监理方的测量工程师参与认可，从而 

使监理工程师的工作量加大，这就必须要有个 

简便合理的测量计算方法。这里介绍一种常用 

的“断面戴帽”法，如下图2所示。 
一

般隔50米取一个断面，若地形起伏 

变化较大则需加密，两断面问的体积计算方法 

可假设该土条为一个四棱柱体，则体积： 
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