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大体积桥台施工技术浅谈

李宝川
(中铁隧道集团二处有限公司第六工程公司 ,浙江 缙云 321402)

摘　要 :大体积桥台在施工中不可避免的会遇到施工缝、错台等现象 ,如何将其控制在最小范围内 ,是我们面临的一项

技术问题 ,为此 ,对金丽温高速公路中所出现的大体积桥台施工方法做一介绍 ,以期对今后类似的工程施工有所参考。
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　　我部所承建的金丽温高速公路十七标工程中 ,桥梁基本为

分离式立体交叉桥 ,其桥高、体积大 ,单循环施工量小 ,施工次数

多 ,也因此造成了桥台施工缝多 ,错台现象严重的问题。为此我

们进行了专门的讨论 ,并根据现场情况制定了新的施工方案 ,从

建成后来看 ,效果非常明显 ,现将施工方法进行简单的介绍。

1　去除原模板 ,改用大型模板

以往的施工中 ,我们常用的就是 0. 3m×1. 5m模板 ,这对一

般的砌体工程比较合适 ,但对于我们所施工的桥台明显存在着

模板过小的不足 ,同时也是造成施工缝较多的首要因素。为此 ,

我们从江西引进了 0. 6m×1. 8m模板 ,以期对此现象进行改进 ,

从施工现场来看 ,使用这种模板进行施工是比较理想的 ,特别是

接缝方面 ,减少的幅度较大 ,同时也避免了小模板拼接时出现的

变形、错位等现象 ,较好的保证了桥台的表面质量。

2　加强外支撑 ,增加内拉杆

2. 1　外支撑

模板拼接是否牢固 ,关键在支撑是否稳固 ,一般来说我们的

支撑均采用万能桁架拼接支撑 ,主要是因为其易操作 ,重复利用

率高的特点 ,但其也有一定的弱点 ,如杆件过长 ,使其抗弯能力下

降 ,在外力作用下极易引起变形 ,重复使用后使其局部结构破坏 ,

承受荷载能力减弱 ,在承受荷载时 ,应力很容易向软弱点进行集

中 ,而产生集中应力 ,若此软弱点位于模板拼接处时 ,则极易引起

模板位移 ,为避免出现此情况 ,我们在施工时 ,应对支撑进行一定

的改进 ,在原纵横式支撑、斜撑支顶的基础上加设交叉支撑 ,同时

增加纵横支撑的数量 ,使用荷载分布均匀 ,如图 1。

2. 2　内拉杆

在加强外支撑的同时 ,我们还在模板内侧使用拉杆 ,进一步

固定模板 ,以往的小体积桥台施工中使用过通杆内拉 ,这种方法

适用于桥台宽度小 ,各桥台面正交的情况 ,对于我们所施工的这

种斜交式大体积桥台不适用 ,因此 ,我们进行了一定的变通 ,将通

杆截断 ,内部焊接在砼预埋的钢筋上 ,另一端穿过模板用螺栓固

定 ,如图 2。

这样 ,通过加强外撑、增加内拉的方法 ,使模板进一步加固 ,

避免了因模板位移而产生的施工缝 ,保证了桥台的表观质量。

3　每层砼浇筑后使模板留有一定的空闲 ,保证下层模板的拼接

保证施工缝平顺 ,减少错台发生机率的一个重要的方面就

是上下层模板拼接是否准确。

图 1　模板支撑示意图

图 2　内拉杆安装示意图

　　以前施工中由于模板量不充足 ,致使每打一层砼 ,就要拆一

层模板来给下一层施工时使用 ,严重阻碍了施工的进度 ,同时还

极易引起施工缝弯曲、错台产生的弊病。再加上模板较小 ,错缝

更易产生 ,砼表面极不美观。我们采用大型模板后 ,对循环使用

做了计划 ,保证每个台面要有三套模板进行倒用 ,这样在上一层
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桥梁清水混凝土施工工艺控制技术

巫洪安 ,唐昭霖
(中铁十七局集团六处 ,福建 厦门 361009)

摘　要 :清水混凝土是成型后的混凝土表面平整光洁 ,不需要任何装饰 ,棱角分明 ,垂直方正 ,曲线圆顺 ,无大面积鼓包

或蜂窝麻面、气泡、开裂 ,颜色均匀一致 ,保持混凝土原汁原味的质感效果。

关键词 :清水混凝土 ;施工 ;工艺 ;控制

1　概述

近年来 ,在国内外桥梁施工中 ,许多桥梁外表要求达到清水

混凝土的效果 ,即浇筑成型后的混凝土表面平整光洁 ,不做任何

装饰 ,垂直偏差小 ,棱角分明 ,垂直方正 ,无大面积 ( < 50cm2 )鼓

包或蜂窝麻面、气泡、开裂 ,颜色均匀一致 ,混凝土浇筑无明显“冷

缝”,接缝过渡自然 ,无错台、漏浆现象 ,保持混凝土原汁原味的质

感效果。本文介绍厦门海沧大桥东渡立交桥工程和厦门环岛路

演武路—白城段跨海大桥工程的清水混凝土施工的成功经验 ,

与读者共享。厦门海沧大桥东渡立交桥工程采用普通预应力箱

梁 ,桥墩为板式花瓶艺术墩 ;厦门环岛路演武路—白城段跨海大

桥采用国际流行 ,在国内首次采用的鱼腹式预应力箱梁 ,箱梁结

构为单箱三室 ,桥墩为椭圆花瓶式艺术墩 ,其外表造型美观大方、

线条流畅 ,是集交通、旅游于一体的景观工程的优选方案。

2　模板工程

混凝土表面的平整度、光洁度、垂直偏差、棱角等外观尺寸与

模板有密切的关系 ,模板的质量直接影响成型后的混凝土的外

观尺寸。因此 ,按高标准设计、制作模板是清水混凝土施工工艺

控制的先决条件。

211　模板的设计

为了保证结构表面光滑、平顺 ,达到清水混凝土的效果的要

求 ,模板结构采用组合大钢模板 ,尽量减少接缝 ,按《公路桥涵施

工技术规范》、《钢结构设计规范》( GBJ17 - 88)中的有关规定进

行设计 ,必须保证模板结构有足够的刚度、强度 ,避免变形 ,模板

的工作面要有足够的平整度和光洁度。

212　钢模板的制作

钢模面板采用优质钢板 ,外表无锈斑、压痕。水平、竖向连接

缝密贴、平直 ,连接边板无扭曲、碰伤现象 ,连接螺栓孔中心偏差

< 0. 3mm ,严禁氧割孔眼。严格按《钢结构工程施工及验收规范》

( GB50205 - 95)及《钢结构质量评定标准》( GB50221 - 95)中的有

关规定进行检测、验收 ,确保模板结构的刚度、强度及工作面的平

整度、光洁度满足设计要求。

213　模板表面的处理与防锈

模板经试、校正、检查合格后进行表面处理与防锈 :

(1)模板工作面要进行磨光、除锈 ,对焊缝局部坑陷用粘性强

的汽车腻子刮平、磨光、抛光后用棉纱浸柴油拧干后擦洗表面 ,再

用棉纱彻底擦干油污、锈污。

(2)选用优质地板蜡对抛光、除锈后的面模进行第一次打蜡 ,

待地板蜡硬化后 ,用细砂纸打磨 ,达到手感平滑、无波浪感觉 ,去

污 ,再进行第二次涂地板蜡 ,如不理想 ,重复进行 ,直到达到镜面

效果为止。

图 3　模板预留空间

模板不拆除的情况下就可以拼装下一层模板。同时在打前一层

砼的时候 ,使模板边缘留下足够的搭接 ,保证下一层模板拼装时

能与前一层模板保证在同一平面 ,同时也易于对模板的加固和校

形 (见图 3)。

4　严格把握振捣关 ,防止敲边鼓情况出现

防止跑模还有一个问题需避免的就是一定要注意振捣过程

中 ,棒头离模板要保持 20cm左右的距离 ,过近则极易在振捣过

程中击打到模板 ,引起模板的位移 ,特别是模板接头处、转角处非

常容易出现移位现象 ,甚至会导致爆模 ,所以施工时应派有经验

的工人操作振捣棒 ,按规范对模板附近的砼进行振捣 ,确保模板

不产生位移。

通过此番改进 ,我公司在桥台施工中取得了良好的成绩 ,桥

梁施工也得到了较高的评价。
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