
  

新建铁路海天至青岛线环境影响报告书简本 

1 项目概况 
1.1  项目地理位置及建设意义 
新建铁路海天至青岛线自接轨站海天站出站后跨越胶莱河，在新河化工园设

新河站，跨G206、威乌高速，线路沿青银高速折向东南于曲家西侧设三堤站(预留)，

跨双山河，于张舍镇的东南营村东侧设置张舍站（预留），跨潍莱高速、G309 和泽

河后，于同和街道办的沟崖村西侧设置平度西站，出站再次跨越泽河，沿平度市

西外环南行，跨青银高速和S220后，折向东南于冯戈庄东南侧设蓼兰站(预留)，

跨白沙河、S603、清水河后于姚丘村西南侧设兰底站（预留），跨引黄济青干渠、

南胶莱河进入高密境内，跨郭杨河，经大栏滞洪区后折向西南跨胶河、顺溪河，

于两县屯东侧设置大栏站，出站后先后跨越济青高速、墨水河、胶济客专，再次

跨越墨水河后跨潍胶公路(省道),于韩伍屯村东侧设韩伍屯线路所，最后引入胶济

线芝兰庄站，线路全长90.27km，胶济线上行疏解线4.449km。 

本项目位于山东省胶东半岛与内陆地区咽喉地带，途径潍坊市下辖的昌邑市、

高密市，青岛市下辖的平度市、胶州市四个县级市。 

本项目是山东半岛区域重要的基础设施，连接了环渤海铁路和沿海通道，拓

展了港口的辐射范围。为我国发展环渤海经济开发和滨海工业发展奠定基础，可

满足青岛地区和京津塘地区的客货交流。本项目是德龙烟铁路与胶济线的重要联

络通道，本线将德龙烟铁路和胶济铁路两条大通道在山东半岛咽喉地带连通，同

时连通了胶新线和胶黄线，与既有铁路组成环半岛铁路，优化了路网结构，增加

了路网的灵活性，同时，通过在建的德龙烟、黄大线等铁路与京津塘地区连通，

成为沿海通道向北延伸沟通环渤海经济圈的一条辅助通道，是青岛地区与环渤海

经济圈及内陆腹地联系的辅助通道。因此，本项目对于山东半岛地区铁路网的完

善有着重要的意义和作用。 

1.2 主要工程内容 
（1）路基 

本工程线路总长 90.27km，正线路基长 72.644km，正线区间路基长度为

63.6km，分别占正线线路总长度的80.1％和 70.1％，韩伍屯至芝兰庄上行疏解线



  

区间路基长2.3km。 

（2）站场 

线路自大莱龙铁路的海天站接轨，经平度地区，引入青岛地区胶济线已封闭

的芝兰庄站。本线范围内车站 6 处，其中新建中间站 3 处（新河站、平度西站和

芝兰庄站），新建会让站1处（大栏站），新建线路所1处（韩伍屯），改建既有接

轨站1处（海天站）。 

（3）桥涵 

本工程全线新建特大、大中桥梁 21254.35 延米/60 座，约占线路总长度的

21.47％，其中特大桥16169.52 延米/11 座，大中桥5084.83 延米/49 座。设框架

小桥147座/14371.85顶平米，设涵洞236座。桥梁、涵洞设计洪水频率均为1/100。

桥涵工程数量详见表1-1。 

表 1-1                      贯通线桥涵分布表 

特大桥   

（座－延米） 

特大桥    

（座－延米）

大中桥   

（座－延米）

大中桥    

（座－延米）线路长度

（km） 
项目 

双线 单线 双线 单线 

框架小桥  

（座－顶平

米） 

框架涵洞   

（座－横延米

/顶平米） 

圆管涵    

（座－横延米）

大莱龙改造 1-702.2 0 1-244.54 0 

贯通线（含疏解线） 0 10-15467.32 1-82.86 47-4757.43

147-14371.

85 

159-3653.51 

/17949.69 
77-2271.02

平均分布密度 

（座/km） 

0.010 0.101 0.020 0.475 1.485 1.606 0.778 

特大、大中桥总长及小

桥涵分布密度（座/km） 
特大、大中桥总长:21254.35m 3.869 

大莱龙改

造 4.252 

km；贯通

线长

90.27km；

疏解线长

4.449km，

共长

98.882km 

桥梁占线路总长（％） 21.47 -- 

（4）工程土石方总量 

本工程土石方总量为942万 m
3
，其中填方930.94 万 m

3
，挖方 11.06 万 m

3
，总

体上填方远大于挖方。工程设计中经土石方调配后，共利用挖方 11.06 万 m
3
，需

取土919.88 万 m
3
。工程土石方数量见下表。 

表1-2                      设计范围内土石方数量汇总表 

序号 项目名称 填方 挖方 利用方 借方 弃方 

1 路基 7355967 110609 110609 7245358 0 

2 站场 1953457 0 0 1953457 0 



  

 合计 9309424 110609 110609 9198815 0 

（5）工程占地类型及数量 

本项目共扰动地表面积共计 609.20hm
2
，其中，永久征地 383.40hm

2
，临时用

地 225.80hm
2
（含取土场、施工便道和临时工程）。永久征地占地类型较高的依次

为旱地、道路和荒地，比率分别为 87.8%、5.25%和 4.62%；临时用地占地类型较

高的依次为旱地和荒地，比率分别为 61.57%、35.68%。从项目总体占用土地类型

看，工程占地数量绝大部分为旱地、荒地和道路。工程用地类型及数量见表1-3。 

（6）工程总投资及施工工期 

本工程计划施工总工期18个月。本工程计划2010 年开工，2012 年竣工。 

本项目由铁道部、山东省共同出资建设。本项目投资估算 325843.26 万元，

每正线公里3609.69 万元。其中：静态投资317115.52 万元，每正线公里3513.00

万元。 



  

     

表 1-3                                        全线工程征地数量、地类及比率表                                 单位：hm
2
 

耕地 园地、林地 建设用地 未利用地 
序 

号 

行政 

区划 

工程 

类别 
 小计 果园 林地 小计 

水塘
宅基地 道路 小计 荒地 

河滩

地
小计 

合计 

永久用地 4.90 0 0 0 0 0.83 0 0.40 
1 
昌邑

市 
临时用地 0.70 

5．6 
0 0 

0 
0 0 0 

0.83 
0.63 0 

1.03 7.46 

永久用地 248.06 0 0.67 0 0 12.80 4.76 3.37 
2 
平度

市 
临时用地 9.87 

257.93 
0 2.00

2.67 
0 0 0 

12.80
71.20 3.67 

83.00
356.4

0 

永久用地 0.90 0 0 0 0 0 0 0.43 
3 
胶州

市 
临时用地 0 

0.90 
0 0 

0 
0 0 0 

0 
0 0 

0.43 1.33 

永久用地 82.77 0.33 1.00 0 1.47 6.44 12.93 1.33 
4 
高密

市 
临时用地 128.47 

211.24 
0 0.20

1.53 
0 0 0 

7.91 
8.73 0.33 

23.32
244.0

0 

永久用地 336.63 0.33 1.67 0 1.47 20.07 17.69 5.53 
全线合计 

临时用地 139.04 
475.67 

0 2.20
4.2 

0 0 0 
21.54

80.56 4.00 

107.7

8 

609.2

0 



  

2 工程的环境影响评价及拟采取的环保措施 
2.1生态环境 

(1)环境保护目标 

生态环境以保护土地资源、防止水土流失为控制目标。 

(2)环境现状 

据调查，拟建线路两侧 300m 范围内广泛分布着旱地，其中以耕地居多。 

(3)主要环境影响及拟采取的措施 

本工程占地主要集中在线路路基、站场、桥梁及临时工程，工程共占用

土地 609.20hm
2
，其中永久占地共 383.40hm

2
，临时用地共 225.80hm

2
。 

工程永久占地将改变土地原使用功能，对土地利用结构、农业生产、生

态系统产生一定的影响。但由于所占用土地呈窄条带状，横向影响范围较狭

窄，不会使区域内的土地利用结构、农业生产、生态系统发生本质变化。 

主体工程设计对路基边坡、站场绿化等进行了防护设计，这些措施将会

减少水土流失的发生与发展，同时美化了沿线景观环境；本次评价中补充了

取土场绿化措施、取土场表土剥离保存、施工便道平整或复植等措施。 

本工程中用于生态防护和恢复措施的工程费用计 14696.79 万元。 

2.2声环境 
(1)环境保护目标 

本项目区位于山东省潍坊市、青岛市，沿线评价内共分布噪声敏感点 32

处，均为居民住宅，无学校、医院等特殊敏感点。 

(2)环境现状 

现状主要受社会生活、道路交通噪声影响，现状声级昼间为 47.7～

58.0dBA，夜间为 37.2～44.5dBA，昼、夜间等效声级均可满足《声环境质量

标准》（GB3096-2008）中的 2 类区标准限值（昼间 60dBA，夜间 50dBA）要求。 

(3)预测分析 

距铁路30m以内：昼、夜间等效连续A声级分别较现状增加8.0～13.3dBA、

15.4～23.2dBA。 

铁路边界30m处：昼、夜间等效连续A声级分别较现状增加4.0～11.9dBA、

13.2～22.1dBA。昼、夜间均满足《铁路边界噪声限值及其测量方法（修改稿）》



  

（GB12525-90）对应的标准限值要求。 

4 类功能区内（距铁路外轨中心线 30～60m 区域）：昼、夜间等效连续 A

声级分别较现状增加 2.6～9.5dBA、8.4～18.0dBA。昼间均满足《声环境质量

标准》（GB3096-2008）之 4 类区标准限值要求；夜间，12 处敏感点预测声级

超过《声环境质量标准》（GB3096-2008）之 4 类区标准限值要求，超标量为

0.2～4.2dBA。 

2 类功能区内（距铁路外轨中心线 60m 以外区域）：昼、夜间等效连续 A

声级分别较现状增加 0.6～7.3dBA、3.6～17.4dBA。昼间，1处敏感点预测声

级超过《声环境质量标准》（GB3096-2008）之 2 类区标准限值要求，超标量

为 0.4dBA；夜间，14 处敏感点预测声级超过《声环境质量标准》（GB3096-2008）

之 2 类区标准限值要求，超标量为 0.2～6.6dBA。 

(4)措施 

①合理规划线路两侧用地发展 

建议地方规划部门参考本工程铁路噪声预测结果，合理规划铁路两侧土

地使用功能，原则上在路堤区段两侧 227m 以内、桥梁区段两侧 434m 以内区

域，不宜新建或扩建学校、医院和集中住宅区等噪声敏感建筑。       

②对超标敏感点采取相应噪声污染防治措施 

本工程沿线近期共有噪声超标敏感点 25 处，昼间超标量为 0.4 dBA（仅

1 处），夜间超标量为 0.2～6.6dBA。全线设置声屏障 14 处，共计 4770m，其

中路基声屏障 3950m，桥梁声屏障 820m，投资 1513.5 万元；安装通风式隔声

窗 11 处，共计 550m
2
，投资 27.5 万元。全线噪声污染防治投资共计 1541.0

万元。 

采取上述治理措施后，各敏感点处噪声声级均可满足其使用功能要求。 

2.3环境振动 
(1)环境保护目标 

本工程沿线主要是农村地区，村庄内的住房以平房居多。拟建铁路两侧

评价范围内共有振动敏感点 11 处，以此作为主要环境保护目标。 

(2)环境现状 

拟建铁路两侧评价范围内共有振动敏感点 11 处，均为居民住宅，现状环



  

境振动影响主要来自村内道路交通以及人群活动等产生的各种无规振动，现

状振动值昼间为 50.3～51.4dB、夜间为 48.0～49.6dB，昼、夜均满足

GB10070-88《城市区域环境振动标准》中“居民、文教区”昼间 70dB、夜间 67dB

的限值要求。 

 (3)预测分析 

本工程评价范围内，环境振动预测值为 69.5～79.0dB，均可满足《城市

区域环境振动标准》（GB10070-88）中“铁路干线两侧”昼、夜 80dB 标准限值要

求。 

本工程沿线距离拟建铁路外轨中心线 30m 外，环境振动预测值可满足

GB10070-88《城市区域环境振动标准》中“铁路干线两侧”昼、夜 80dB 标准限

值要求 

(4)措施 

①城市规划与管理措施 

建议城市规划管理部门对线路两侧区域进行合理规划与利用，新建线路

两侧 30m 以内区域，不宜新建居民住宅、学校、医院等振动敏感建筑，既有

建筑不宜进行改扩建。 

②运营管理措施 

运营期线路和车辆的轮轨条件直接关系到铁路振动的大小。轨面光滑、

车轮圆整等良好的轮轨条件可比一般线路条件降低振动 5～10dB。因此线路运

营后应及时进行修磨轨面和轨道变形的维护，保证轮轨表面的平整光滑，以

保证其良好的运行状态，减少附加振动。 

2.4电磁环境 
(1)环境保护目标 

根据现状调查监测结果，该工程沿线经济条件尚可，较多居民采用有线

电视或卫星天线收看电视，小部分用户采用自架普通天线收看电视，收看效

果一般。经调查，本工程沿线共有 10 处电磁敏感点。 

(2)主要环境影响 

本工程完成后，电力机车运行时的弓网离线会产生宽频带电磁辐射，使

沿线电磁环境劣化，可能对沿线居民采用无线接收方式收看电视产生不利影



  

响；新建牵引变电所产生的工频电磁场,GSM-R 基站产生的电磁辐射，也会引

起附近居民对电磁影响的担忧。 

(3)拟采取的措施 

①电视接收受影响防护措施 

工程建成后列车运行产生的电磁辐射对沿线居民收看电视的影响可通过

接入有线电视网来消除，在条件不具备时也可采用卫星接收天线。建议对敏

感点中受显著影响电视用户预留有线电视入网补偿经费或卫星天线购置费，

每户 500 元，共计预留金额 16.25 万元。待铁路建设完工并通车后进行测试，

如确有影响，再实施补偿。 

②牵引变电所的影响防护措施 

本工程线路新建 2 座 110kV 的牵引变电所，根据类比分析，牵引变电所

在围墙处所产生的工频电场、磁场远低于国家推荐的标准，但为了进一步降

低电磁影响，减轻居民的担忧，建议对变电所进行最终选址时，尽量远离居

民区等敏感目标。 

③GSMR 基站的辐射防护建议 

本工程采用 GSM-R 数字无线列调，到目前为止站址仍未确定。根据计算

分析，以天线为中心，沿线路方向两侧各 18 米、垂直线路方向各 9米、垂直

高度在天线架设顶部高度至向下 6 米处的矩形空间为天线的超标区域。基站

选址时应注意居民点、学校、医院等敏感建筑物不要进入超标区域范围，并

尽量远离敏感区域。 

2.5水环境 
(1)环境保护目标 

本工程评价范围为设计范围内各站污水排放口和受纳水体、饮用水源保

护区。本工程新增污水排放量 97.50m
3
/d，新增污水主要是各车站生活办公和

旅客产生的生活污水，主要污染物为 BOD5、CODcr、SS、氨氮、动植物油等。

本次评价对施工期和运营期各站（所）外排污水达标排放进行分析，提出水

污染防治措施；对饮用水源保护区产生的影响进行分析，并提出减缓影响的

措施。 

 (2)主要环境影响及拟采取的措施 



  

1）海天站增加化粪池、隔油池处理设施，污水集中后纳入既有污水管网，

定期由环卫部门清运，不外排。 

2）新河站和平度西站污水经化粪池、隔油池处理，再经人工湿地系统处

理后污染物浓度满足《山东省半岛流域水污染物综合排放标准》

（DB37/676-2007）一级标准，新河站污水纳入新河化工园区污水系统，平度

西站污水排入平度市市政管网。 

3）大栏站、芝兰庄站生活污水经化粪池、隔油池及人工湿地处理后，污

染物浓度达到《山东省半岛流域水污染物综合排放标准》（DB37/676-2007）一

级标准，污水优先用于站区绿化灌溉或浇洒道路，余下部分排入顺溪河。 

4）张舍变电所、韩伍屯线路所、兰底+7km 区间变电所三处生活供水点污

水量为 0.6 m
3
/d，污水经化粪池、隔油池预处理后用于站区绿化、灌溉或浇洒

道路，不外排。 

（3） 对水源保护区的影响分析 

本工程贯通方案线路穿越了双山河饮用水源保护区、引黄济青输水河饮

用水源保护区和墨水河（胶州）饮用水源保护区三处饮用水源保护区的二级

保护区和准保护区，不涉及一级保护区，保护区内未设置车站，无固定污染

物排放。本工程在水源保护区内大部分为路基形式，桥梁占线路总长的 39.3%，

无水中墩工程，从而避免了桥梁基础施工扰动水体导致的水体浊度增加。施

工期对水源地内水体水质的影响主要来源于两岸施工场地生产、生活污水排

放，以及施工材料堆放受雨水冲刷产生的高浊度水。工程中只要加强施工管

理，施工场地远离河岸设置，则桥梁施工不会对水源保护区内水质产生明显

影响。 

运营期由于水源保护区内桥面污水及过往行人、车辆抛弃物都将可能对

保护区水体造成污染。运营期加强管理，防止桥上路人及火车上的杂物落入

河中，跨河桥梁桥面径流通过引排水系统直接排于河流两侧以外，桥面上设

置护轮轨及道碴槽防止火车出轨，通过以上措施可以保证线路运营期间水源

保护区的水质不受影响。 

本工程中用于生态防护和恢复措施的工程费用计 14696.79 万元。 

2.6环境空气 



  

（1）本工程全线新建和改建各站无锅炉设置，采用空调采暖，牵引类型

为电力，运营期无大气污染物排放。 

（2）施工过程中，施工机械燃料废气、扬尘以及各个施工营地配备的临

时性小型锅炉，将对区域内的大气环境产生一定影响。各施工单位应严格遵

守有关法律、法规，采取措施将其影响降至最小，随着工程结束影响也随之

消除。  

2.7固体废物 
（1）本线运营期的固体废物主要来源于沿线各车站工作人员的生活垃圾、

旅客列车垃圾和旅客候车垃圾。沿线各站产生的垃圾集中收集后，交由相关部

门统一处理；将不会污染环境。  

（2）工程在施工期产生的施工弃渣和生活垃圾均采取了防护处置措施。  

虽然本线的投入使用会引起铁路沿线，尤其是各车站附近的固体废物量有

一定的增加，但在采取措施并严格执行相应制度后，将固体废物纳入市政垃圾

处理系统或者综合利用后，不会对周围环境产生影响。 

2.8公众参与 
本次公众参与采取了多种形式，包括开审查会、书面函告、环境公示、

走访和发放公众调查表等，公众参与覆盖面广、代表性强。通过公众参与，

评价单位获取了大量有关项目建设的公众信息，对指导工程建设和环境保护

协调起到了一定的作用。同时，公众参与活动加深了项目所在地区公众对工

程的理解和支持，为工程顺利实施打下了坚实的基础。 

本次调查中几乎所有被调查者都认识到了环境保护的重要性。公众认为

噪声、振动依然是本工程主要的环境问题，所有意见均通过环评单位反馈给

设计单位，在设计中落实相关措施以减缓上述影响。涉及征地、拆迁安置和

补偿的问题是本工程主要的社会问题。大多数公众表示愿意配合政府、施工

单位，希望能够加大监管力度，提高政策透明度，保障沿线公众的合法权益。 

通过公众参与调查，沿线群众对该项目表示支持，期望工程早日施工建

设，对本项目在当地交通、社会经济发展中起的作用持积极态度。 

公众希望建设单位加强文明施工监督力度，重视并落实好环境保护工作，

减轻施工期和运营期的环境影响，在保障公众利益的基础上充分发挥本项目



  

应有的经济效益和社会效益。 

2.9环保投资概算 
环保工程投资为14696.79万元，占工程总投资估算总额的百分比为4.5%。

其中用于生态防护和恢复措施的工程费用计 12579.54 万元，噪声治理工程费

用计 1541.00 万元，生活污水处理费用计 390.00 万元，电磁干扰防治费 16.25

万元，环境监控、监测费 110 万元，环保竣工验收费 60 万元。 

3.环评结论要点 
本工程充分考虑了区域发展规划、环境保护目标，注重环保选线，工程

通过合理措施减少了对耕地的占用。虽然工程修建将会对沿线一定区域的生

态、水、声、振动等环境产生不同程度的影响，但工程设计结合当地特点提

出了行之有效的生态保护及恢复措施、水土流失治理措施以及污染控制措施，

评价又对其进行了补充完善。在施工和运营中，认真、全面落实环评报告书

中提出的各项环保措施后，工程建设对环境造成的影响和污染可得到有效控

制或减缓。而且本工程的实施将促进沿线经济的发展、人民生活水平的提高，

从经济效益、环境效益和社会效益相结合的原则出发，本项目具有环境可行

性和合理性。 


