
铁建设 〔zO10〕 138号

关于发布铁路工程地质勘察规范

局部修订条文的通知

各铁路局,投资公司,各铁路公司 (筹各组):

现发布 《铁路工程地质勘察规范》 (TB10O12工 ⒛07)局部
修订条文,自 印发之日起施行。铁道部原发 《铁路工程地质勘
察规范》(TB1∞ 12-⒛07)中 的相应条文及相关内容同时废止。
《铁路工程地质勘察规范》局部修订条文由铁道部建设管理

司负责解释。
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《铁路工程地质勘察规范》(TB1OO12-⒛07)

局部修订条文

一、第4.1.8条第 1款修改为
“
一般路基宜每隔 100m布 置 1

个勘探点。当两勘探点之间地层变化较大时,应 适当增加勘探

点,必要时可布置横断面勘探;当地层单一、层序有规律时,勘

探点可酌情减少。
”

二、-第 4.1.8条第4款修改为
“
勘探点的深度应满足沉降计

算和工程处理措施的要求。路堤工程的勘探深度不宜小于zsm,

当基底下为碎石类土或基岩时,勘探深度可适当减少 ;路堑工程

勘探点的深度宜至路基面以下不小于 5m,当 基底为硬质岩时可

至路基面以下 3m;备 类过渡段的勘探深度·不应小于一般路基的

勘探深度 ;支挡建筑物的勘探深度宜达到支挡建筑物基底以下

5m,桩基应钻至桩底以下 5~10m,必 要时应钻至桩底以下 15~

20m。
”

修订说明:当 支挡结构物采用桩基础时,本款规定的勘探深

度宜比照桥梁桩基勘探深度的要求执行。
“
必要时勘探深度应至

桩底以下 15~zOm” 是指当基底地层为粉土、黏性土、松软土、

软土等细粒土或桩周土为摩擦力较小的土层时,其勘探深度应适

当加深。
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三、第 4.2。 3条第 3款中的勘探点数量修改为
“
勘探点的数

量:当 地层简单、地层层序有规律或覆盖层较薄、基岩面平缓且

岩性单一时,结合桥跨、基础类型等,可 隔墩布置 1个勘探点 ;

地质条件复杂或高墩、大跨及特殊结构的桥梁应逐墩布置 1个勘

探点,必要时应在墩台范围内增加勘探点数量。
”

修订说明:本次修订删除了
“
原则上每个墩、台应有 1个勘

探点
”
的规定。地质条件简单的大中桥,勘探点的间距仍应控

制在ω ~TOm范 围之内。
“
必要时
”
是考虑当墩台面积较大,地

层结构复杂 (如有断层、土石交错飞岩溶等情况),1个勘探点

难以查明基底以下的地层时,则 应在墩台范围内,甚至在墩台范

围以外,适 当增加勘探点,查明其地质条件。

四、第4.2.7条第 2款修改为
“
地质条件简单且桥跨不大于

”m时 ,宜 隔墩布置 1个勘探点;地质条件复杂或高墩、大跨及

特殊结构的桥梁应逐墩布置 1个勘探点,必要时应增加勘探点数

量。
”

修订说明:本次修订删除了
“
勘探点宜逐墩布置

”
的规定 ,

对于基底地质条件复杂或高墩、大于 3zm的 桥跨,以 及采用特

殊结构、对基础有较高沉降要求的桥梁,则 应逐墩布置勘探点。

当墩台面积较大,地层结构复杂 (如有断层、土石交错、岩溶

等情况),1个勘探点难以查明基底地层时,则 应在墩台范围内,

甚至在墩台范围以外,适 当增加勘探点,查明其地质条件。

五、第 4.2.7条 第 3款修改为
“
桥梁基础 (包 括特大桥 ,
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大、中、小桥,高桥)置 于土层时,其勘探深度可根据基础类

型参照表 4.2.7-1确 定。桩基一般应钻至桩底以下 5~10m,必

要时应钻至桩底以下 15~⒛ m。 为探明深部地层结构时,应布置

适当的加深钻孔
”
,并删除表 4.2.7-1注 2的 内容。

修订说明:“ 必要时∵是指当地层为软弱黏性土、软土、湿

陷性土、岩溶发育等地层时,应 至桩底以下 15~zOm,或 专门研

究确定。

六、第4.3.5条 第 1款修改为
“
地质条件复杂的隧道应加强

地质调绘,采用物探、钻探等综合勘探方法。地质条件复杂的深

钻孔应综合利用。
”

修订说明:本次修订特别强调了隧道工程地质勘察中加强地

质调绘及物探工作的重要性。

七、第4.3.5条 第2款修改为
“
钻孔位置和数量应视地质复

杂程度而定。洞门附近有覆盖层时,应布置勘探点;地质复杂 ,

长度大于 1000m的 隧道,洞 身应按不同地貌及地质单元布置勘

探孔,查 明地质条件;主要的地质界线和断层,重 要的不良地

质、特殊岩土地段,可能产生突泥、突水危害地段等处应有钻孔

控制,重要物探异常点应有钻探验证;穿越城市和大江大河的隧

道应按相关规定进行勘探或专题研究。洞身地段的钻孔位置宜布

置在中线外 8~10m。 钻探完毕,应 回填封孔。
”

修订说明:本次修订再次强调了隧道洞门勘探的必要性,并

强调对主要的断层、重要的物探异常点或异常区应采用钻探的方
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法进行验证。

八、第4.3.8条第 1款修改为
“
隧道洞身的勘探应根据地层

及地质构造发育情况,适 当增加勘探与测试工作量;埋深小于

100m的 较浅隧道或洞身段沟谷较发育的隧道,勘探点间距不宜

大于 sO0m;埋 深较大隧道勘探点的布置应根据地质调查及物探

成果专门研究确定。
”

修订说明:本次修订将
“
断层和物探异常点应有勘探点控

制
”
的内容移至第4.3.5条第 2款。

九、第 5.6.7条第 2款第 2项修改为
“
在隧道通过的可溶岩

含水地段、岩溶发育的物探异常带、断层破碎带均应布置钻孔 ,

以查明岩溶、岩溶水等分布变化情况。必要时应对隧道基底岩溶

发育情况进行物探普查及钻探验证工作。
”

十、第 5。 6.7条第 2款第 3项修改为
“
对桥基应根据基础类

型及岩溶发育程度布置勘探点,每个墩台应布置 1~5个勘探点 ,

高墩、大跨等基桩数量较多的墩台应适当增加勘探点数量。
”

修订说明:本次修订明确了桥梁墩台上勘探点的布置原则。

十一、第 6.1.10条第 1款修改为
“
路基工程勘探点的间距

一般场地宜为 100m,简 单场地可适当加大,复杂场地宜为 mm;

勘探点的深度应大于乃m或穿透湿陷性土层。
”

修订说明:对于黄土地区路基工程而言,简单场地一般是指

黄土地层厚度较大且土质均匀,湿陷类型或等级变化不大,地下

水位埋藏较深的地段;复杂场地一般指区内地层结构复杂,湿 陷
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类型或等级变化大,黄土陷穴、冲沟发育,地下水位埋藏较浅 ,

对路基工程有较大影响的地段。

十二、第 6.2.9条修改为
“
高速铁路 (含客运专线铁路 )

和时速⒛0km客货共线铁路膨胀土 (岩 )和 红黏土地区的工程

地质勘察应符合本节的有关规定,其 中路基工程勘探点的间距一

般场地宜为 100m,简 单场地可适当加大,复杂场地宜为 sOm。
”

修订说明:本次对膨胀土 (岩 )和红黏土地区路基工程勘

探点的间距进行了修改。

十三、第 6。 3.8条修改为
“
高速铁路 (含客运专线铁路 )

和时速⒛0km客货共线铁路软土及松软土地区的工程地质勘察

应符合本节的有关规定,其中路基工程应进行代表性地质横断面

勘探,路基地质横断面的间距宜为 100m,当 地形地质条件变化

较大时,间 距可适当减小,当 地层单一时,间 距可适当加大。每

个工点中的取样或进行原位测试的勘探点不应少于勘探点总量的

1/s;勘探测试孔深度除满足本规范相关要求外,其深度不宜小

于笏m,或至计算压缩层以下不少于 5m。”

修订说明:本次对软土及松软土地区路基工程地质横断面的

间距进行了修改,删 除了地质横断面上勘探点数量的规定。

十四、第 6.4.9条修改为 ∵高速铁路 (含客运专线铁路 )

和时速⒛0km客货共线铁路盐渍土地区的工程地质勘察应符合

本节的有关规定,其 中路基工程勘探点间距宜为 100m;取样点

间距宜为 100~⒛0m;勘探深度应穿透盐渍土层,且勘探深度不
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宜小于 zsm。
”

修订说明:本次对盐渍土地区路基工程勘探点的间距进行了

修改。  ∶

十五、《铁路工程地质勘察规范》 (TB1∞ 12-2∞7)中
“
客

运专线铁路
”
修改为
“
高速铁路 (含客运专线铁路)”∶
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主题词∶基本建设 标准 通知

抄送:新疆建设兵团建工集团,中铁工程、建筑公司,中铁通

号集团,中建、中交股份公司,中 水电建设集团,各设

计院,铁五院,中铁设计咨询集团,铁科院,经规院 ,

铁道出版社,铁道工程协会,鉴定、工管中心,工程监

督总站,部 内政法、计划、财务、科技、安监司,运输

局。

铁道部办公厅 2010年 8月  17 日印发
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