
斜井轨道提升_坡；档的安全作用及设置

一 坡三档对防止斜井跑车事故具有重要

作用。本文着童分析斜井提升装备一坡三档

、的安全作用及设置。

一

、 笫 l档及第2档的防跑

车作用

所谓第 l档即装备在斜坡上水 平 车 场

(距变坡赢 l一2m内 )的挡车器。其功 能

要求，不过车时关闭，下车时手动打开，下

车后手动关闭，上车时利用矿车碰击自动打

开，上车过去后，挡车器利用配重自动复位

关闭。因而第一档是-种构造和操作都比较

简易的常闭式防跑孪装置，如图_l。

所谓第2档，即装设在上水平车场变坡

点下20m左右的常闭式防跑车门。其功能要

求，仅在矿车正常通过时，方可打开，待矿

车通过后，防跑车门随即可靠关闭，从而实

现常闭。电动卷筒式常闭防跑车门是其中的

一 种，如图2。

豳2变坡点下电动卷筒式常闭防毫车门

第l挡及第2挡的防跑车作用：

1．上车场未挂老钩推车，

的膨胀能转小，突出危险性也小。因此，丁。值

不能作为突出危险性预测指标。无怪乎在突

出发生前，既有降温现象，也有不降温甚致

升温的现象。

值得指出的是，有的单位采用工作面气

温与煤层钻孔温度 (常不封孔测定 )之差作

力突出危险性预测指标，这就更不妥当。因

钻孔温度偏低，必然造成工作面气温偏低，

两者朝一个方向变化，其差值主要受大气温

度和工作面风量影响，与煤层突出危险性则

关系不大。
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综上所述，煤层钻孔温度或工作面气温

变化不宜作为突出危险性预测指标。
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2．：上车场朱挂腰钩推车'

3．上车场电车误顶车入坡，

4．上车场挂钩销子未插好，

5．上车场余绳多，下放冲击断绳，

6．上车场使用推车器偶尔与插在矿车

上的自动摘钩销环碰击，将钩头销子拨出，

7．下放矿车时，钢丝绳钩头段由于经

常弯曲疲劳，未及时切头而断绳，

8．向下推车后，’刹车失灵带绳跑车，
’

9．重车提至上蛮坡点发生跳销，

1O．重车刚下放或重车上提至变坡点

段处断矿车碰头，

·

一l1．上车场坡度不合格，重列车下滑

跑车。

上述原因产生的跑车，均发生在第2：踏

以上段。这类事故约占绞车道跑车的60％。

． 第一档及第二档的作用，便是防止上述原区1

产生的跑车。
_

二、第 3档的防跑车作用，
√ ，

第3档即是装设在斜井绞车道下部起坡

点往上 l：O二3Om左右处的常闭式 (或常

开式 )防跑车门，如图3。它的防 跑 车 作

用：

1．第 l、2搂失控后跑车，

2．第2挡与第3挡之间，即矿车在绞

车道中途运行掉遭跳销， ’

3．坤途掉道断绳；

4．中途障碍物造成冲击断绳，

5．上提过载断绳，

6．上提钩头插销未插好，

7．上提矿车至第 2常闭档车门因故障

未打开，而碰击钩头跳销，

8．双钩同边碰车断绳，

9．地滚不转，提升钢丝绳磨地滚，拉

成沟糟，割切断绳，

10一 E提重载钩头绳卡松动抽纤，

11．直流杂散电流耷地滚与提升钢丝

绳之闯产生电火花，反复作用易熔 断 提 升

绳， ． ，

l2．钢丝绳锈蚀，磨损，断丝严重而

造成断绳；

' ．1

13．钢丝绳使用后期，或钢丝绳质艟

问题，在上提加速对或紧急制动 (尤其一级

制动 )时断绳。 ’

上述原因产生在第三挡以上绞车道中部

区段的跑车事故；约占绞车道跑车 事 故 的

40％。

不容忽视的是，当跑车发生后，矿车以

加速度 (即矿车的运行速度加重力加速度在

斜坡井巷中的分鼍 )向绞车道下部滑行，并

将以很高的概率，冲击下邵车场，扩大了事

故的破坏性。例如，1988年，青山矿碴绞斜

长280ITl，箕斗从顶部断绳后，直跑到绞车道

下部，造成重大伤亡事故。1972年，安源矿

7001'1'1斜井，因未挂钩推车，矿车从上部直跑

到绞车道下部车场，翻倒后，‘将府号工扣压

在捅内，造成一起触目惊心的未遂 事 故 。

]g8g年，桥头矿800[11主斜井，上挺 重 年 断

绳，矿车飞到下部车场，造成重大 伤 亡 书
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故。据我局近3每斜井跑车事故统计，矿车

直接跑到绞车道下部车场的概率 (受轨道质

鲑、坡度，斜长，矿车运行状况等 因 素 影

H『《)达50％(如安源矿 )至95％(如 巨源

矿 )。 ：

下面是对巨源矿，1989年 _~1990年 期’

间，斜井18次跑车事故分析，-详_见附表。

从附表看出，按斜长分类，不论绞车道

长短均有发生跑车的可能，尤其是非主要斜

巷小绞车道，更易被人忽视，因而跑车的机

会 更多。 ．

按区段分类，上部 (第二档以上区段 )

跑车约占总跑车次数的60％，中部 (第 3档

至第2档间区段 )跑车约占总跑车次的40％。

这表明，为防止跑车和跑车事故的扩大，装

设一坡i档的必要性。

按跑车下滑情况分类，跑车到达绞车道
～

一，I约占总跑车次数的95％，这个比值随条

仆的娈化有所受化。为什么跑车到达绞车道

。i?≮的概率如此之商?这魁因为：

1．短绞车道矿车容易跑到底部，长绞

j：道矿车若轨道质量较好较平直，也容易跑

到底部； 。

2．第三档防跑车门未装，或未采取其

。色防挡措施；

3．第2挡防跑车门人多为非常闭的。

如常开碰杆闭锁式门与第 1档闭锁，当第 1

档打开，第2挡f-I才发生作用，当第 1挡关

闭，第2挡门失去作用，，靠操作人员的熟练

控制。大量事故表明，操作失误率很高，档

车率几乎为零。

以上分析表明，为防止跑车和阻止跑车

事故的扩大，不仅要设置一坡三档，
．

而且第

1．2挡均要设置常闭式，第三挡赢设置常

闭式或自动常开式。

上表中列出的技术原因分类，均属安全

管理松驰所致。’这表明，加强斜井轨道提升

系统的安全管理，是防止斜井跑车首要解决

的问题。而设置一坡三挡是阻止跑车事故扩

大的重要技术装备手段。
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