
煤炭是我国经

济发展和人民生活

不可缺少的物质基

础
,

也是制约江苏

经济发展的一个重

要因素
,

因此煤炭

消费量一直与江苏

经济发展有着密切

的关系
。

对干既是

缺煤省又是用煤大

户的江苏来说
,

煤

炭的产
、

供
、

销
,

煤炭的合理运输和

煤炭的节约等问题

必须进一步引起重

视
。

煤炭资源问题

江苏是煤炭包

干省
,

过去只是牵

涉到煤种串换和少

量的调入
。

自
“
六

五
” 以来江苏煤炭

生产量 虽 逐 年 增

加
,

但需求量膨胀

得更快
,

使江苏的煤炭资源问题越来越突出
。

�
�

�  ! ∀年全国产煤 !
�

#亿吨
,

江 苏 消

费煤炭# , ∃ %% 多万吨
,

约 占全国煤产量的∀咒&

到 �   %年全国预计产煤�叮乙吨
,

江苏煤炭需

要量预计 ∋
,

%% %万吨左右
,

约占全国煤 产量

的 ∋ (左右
&
江苏

“

七五
”

煤炭需要量的增长

速度远远快于全国煤炭生产的增长速度
。

全

国其它省份随经济体制改革的不断深人发展

和生产力的进一步解放
, “

七五
”

时期也是一

个经济发展的黄金时期
,

其煤炭需要量也必

然迅速增加
,

因此从全国煤炭生产与需求的

总的产需平衡角度上看
,

江苏必须认真对待

煤炭的资源问题
。

∃
。

江苏是用煤大户
,

同时又是煤炭资

源的缺乏省
,

江苏煤炭开采储量 约 � ∋ 亿 吨

)其中
∗

苏南的劣质小窑煤储量 约 � 亿 多

吃 +
,

仅占全国总储量的百分之几
。

�  ! ∀年

全省生产煤炭约 � , , #% 万吨
,

约占总消 费 量

的− ∀ (
,

到 �   %年全省煤炭生产 虽 实 行 强

化开采
、

有水快流的方针
,

产量仍 不 会 有 较

大的突破
。

预计产量可达� ,

 % %多万 吨
,

约

占需要量的∃∋ (左右
,

即本省生产的煤炭
,

满足本省需求量的比重将逐年下降
,

需从外

省调人煤炭的数量和比例都将增加
,

约需调

入煤炭∀
, % %% 万吨以

. .

卜
,

这么多煤炭
,

从 哪

些省调人比较经济
、

合理
、

实用 / 采取什么

形式和方法 / 这些问题都必须尽快决策
。

−
� “

七五
”

末江苏的计划外煤炭协作量

无论是相对比例还嘴乙绝对数量都在剧增
,

然

而面临的是煤炭资源省份的协作要求越来越

高
,

协作条件也越来越苛刻
,

可是江苏的许

多中小企业一直无计划内的煤炭保证
,

它们

对协作煤的依赖性却越来越大
。

因此
,

江苏

从计划外协作这一角度上必须尽快开创协作

的新方法和新途径
,

积极与西部能源省份挂

钩
,

以保证江苏
“

七五
”

社会经济发展用煤的

需要
。

煤炭运输问题

我国 目前煤炭资源和需求分 布 的 不 平

衡
,

决定 了北煤南运和西煤东运的 基 本 流

向
,

因此江苏不但要对煤炭的产供销进行综

合性研究
,

还必须注重选择经济合理的运输

方式和运输路线
,

组成一个完整的煤炭运输

网
。

这正是江苏
“

七五
”

煤炭运输即将面临的

一个现实问题
,

也是今后经济发展的一个极

重要的战略重点
。

策〔苏多年来煤炭一直是通

过铁路
、

公路
、 一

长江
、

海运
、

运河和内河等

多种渠道和方式运输的
。

由于江苏处在得天

独厚的水网地带
,

有长江横贯东西
,

大运河

直穿南北
,

省内河流交叉
,

水网密布
,

煤炭

运输一直以水运为主
, �  ! ∀年煤炭水运量约

占总消费量的, % (以上
。

�   %年江苏煤炭需

要量在增至 ∋ ,

%% %万吨的情况下
,

运输上存在

着不少棘手的问题
。

�
�

京杭大运河是
“六五

”
期国家投资

∀
�

∀ 亿元疏径和改扩建的重大南水北调工程
,

江苏省计委黄广如

江苏煤炭消费需求的问题及对策

。

工研作究
。



山于大运河苏北段闸坝多等待过闸时间长
,

枯水季节和农灌紧张时期不能保证正常航运

水位
,

加上设施不配套
、

运价不合理等条件

的限制
,

大运河的运输优势一直未充分发挥

出来
,

山! ∀年大运河只为江苏运煤 #% 。多 万

吨
, “ 一

七五”
期间要求大运河为江苏运输煤炭

0 ,

%% %万吨以上
,

在目前的状况下完成这一任

务是很艰巨的
。

∃ 一长江是连接我国东西部的运输大动

脉
,

素有黄金水道之誉
,

具有�# 条铁路的通

过能力
。

但 长江流域没有煤炭资说
, ‘

已的蝶

运优势受到
一

长江以北南北向铁路 能 力 的 限

制
,

如京广线
、

京浦线
、

焦枝线 等 都 已 饱

禾1,

使长江的煤炭运输优势没能充分发挥出

灵舀
。

−
�

海港经过
“

六五”
期间的建设

,

已

戍为江苏经济向外向塑经济转化的希望
,

也

为江苏的烘炭运输创造了条件
。

但是
,

目前

江苏境内的海港码头和长江海轮泊位中却没

右一个是用来卸煤的专用码头
,

即使把其它

码头改造利川
,

共疏运条件也不配套
,

装卸

时间
一

长
,

效益差
,

货 主 也 不 满意
。

因此现

在若不加紧建设
,

是无法适应煤炭海运量猛

增这一发展趋势的
。

#
�

媒炭经铁路运输抵达江苏是主要运

输方式之一
,

到�   %年时
,

铁路能比 �  ! ∀年

多为江苏运媒 ∀ %% 万吨就不错 了
。

江苏 若 能

尽快建一条南伸至宣城
、

北延至临沂的苏北

铁路
,

不价可分流京浦线
,

还能为江苏今后

的煤炭运输多一通道
,

这一工作应赶紧做
,

以便为江苏后十年的煤炭运输打下基础
。

乌
�

公路和内河运输是煤炭运抵江苏后

散发到各企业的主要运输方式
,

但江苏的公

路等级低
&
内河航道浅窄

,

内河运输又一直

处于半自然状态中
&
船舶老

、

旧
、

杂
,

严重

影响运输效益
& 基础设施不配套

,

有的能装

不能卸
,

又有的能卸不能装
& 还有的员有能

力
,

但无法使能力发挥 出来
& 运输政策不能

及时给予扶持
,

运价不合理
。

所有这些对江

苏
“

七五
”

煤炭运输都形成了严重障碍
,

必须

认真对待
。

从以上煤炭资源和煤炭运输两个问题的

分析中我们不难看出
,

红苏
“

七五
”

煤炭需求

量猛增至 ∋ ,

%% %万吨时
,

无论是生产供 给 还

是交通运输都很难承受
。

为此
,

我认为宜采

取如下措施
∗

�
�

严格控制江苏经济超高速增长的势

头
,

探东经济增长的最佳速度
,

以达到控制

能源需求的过分膨胀
,

从而减轻对媒炭需求

的压力
,

使煤炭资源和煤炭运输都控制在能

够承受的范围之内
。

我认为
, “

七五
”

期间应

把速度控制在 �% ( 以内
,

以缓解能源
、

物资

需求猛增的局而
,

进一步压缩煤炭需求量
。

∃
。

控制用能工业投资比例
,

适当加快

能源工业的发展步伐
,

达到间接控制煤炭消

费增
一

长速度的目的
。

江苏 �  !∀ 年约有用电设

备� ,

 % %万千瓦
,

而同期拥有的发电设 备 仅

− , %万千瓦
,

用电设备是发电设备的近 ∀
�

−倍
。

根据 中国电机工程学会调查认为
∗

川电设备

与发电设备之比大于 ∃
�

−倍时呈缺电状 态
,

若比值大于 − 则为特别严重缺电
。

由此可见
,

江苏缺电的严重程度已非同一般
。

所以适当

加快能源工业的发展是很有必要的
。

当然
,

江苏能源工业的发展必然增加煤 炭 的 需 求

量
,

但它提高了现有设备的利用率
。

只要我

们在投资方面控制了新的用能设备的盲 目发

展
,

也就抑制了新增用能量的需求
,

从而也

润接控制了煤炭消费量的增长速度
。

!
。

扩大煤炭生产
,

增加煤炭产量
,

积

极组织煤炭协作
,

尽快开创煤炭协作的新方

法和新途径
,

扩大煤炭协作量
,

以保证江苏

社会主义商品经济发展用煤的需要
。

#
�

完善煤炭运输这一大系统工程
。

∀
�

煤炭不但现在是我国的主要能源
,

在今后相当长一段时间内也仍然是主要能源

之一
,

因此我们必须在煤炭的节约
.

2狠下功

失
,

努力创出一条节约能源的 新 路 子
。

第

一
,

采取结构节能
。

加快发展第三产业
,

迅

速调整产业结构
,

集中人财物力
,

加快发展

) 下转第−− 页 +



计划体制
、

价格体制等经济体制的改革相配

套
,

劳动工资体制和分配制度的改革是完全

必要的
。

它可以使分配领域更好地建立起符

合社会主义按劳分配原则的分配制度
,

真正

发挥工资这一经济杠杆的作用
,

从而调动劳

动者的积极性
,

发展社会主义经济
。

成功的

改革
,

带来较高的经济效益
,

职工群众从中

得到实惠
,

这是人们的愿望
。

但在实际工作

中却产生了一种错觉
,

有的同志对工资改苹

之所以感兴趣并寄予希望
,

似乎认为只要通

过改革
,

变换一下工资分配形式
,

职工的平

均工资水平就会大大提高
。

这实在是对工资

改革的误解
。

诚然
,

改革工资制度是要在提

高工资水平的基础上进 行
,

但 是
,

必 须 明

确
∗ 改革工资管理体制旨在增强企业活力

&

改革工资分配制度旨在克服平均主义
,

调整

工资关系
,

力求充分体现按劳分配的原则
。

提高职工工资水平
,

应着眼于通过改革提高

经济效益
,

从以下几个方面努力
。

第一
,

提高劳动 生产率
,

发展社会主义

生产
。

提高劳动生产率的办法很多
,

涉及范

围很广
,

很多文章都有专门 论 述
。

我 们 认

为
,

当前应从加强各项经济管理工作入手
,

抓好企业的设备更新和技术改造
,

尽可能采

用先进技术
、

先进工艺
,

提高芳动生产率
。

计算劳动生产率以往是以工业总产他为

依据的
。

我国当前同时采用工业 偿
�

产谊和净

产值两个指标来考核发展速度和比例关系
,

这是促进提高企业经济效益和社会效益的 一

项有效政策措施
。

在企业经济活动中
,

一

0 业

必
、

产值在增长
,

而净产值仃滞甚至 出现负增

长的现象是常见的
。

提高经济效益应在于新

创造价值的增加
,

也就是净产值的增加
。

一

般说来
,

净产值率越高
,

经济效益就越好
。

因此
,

我们认为
, .

已业企业在着力提高劳动

生产率的同时
,

必须着力提高净产值率
,

使

提高职工工资水平有坚实基础
。

第二
,

改 变产品 成本结构
,

降低物耗的

比重
。

要增加职工工资在成木构 成 中的 比

重
,

必须从降低原材料消耗开始
。

我 345� 当前

原材料消耗存在着严重的浪费现象
,

节约淤

力很大
,

只要从思想 上重视
,

答理
.

�几加强
,

技术上采取措施
,

便可收到明显效果
。

一些

企业在实际工作中制定先进合理的原材料消

耗定领
,

加强原材料的定额管理
& 改革落后

的工艺和
产3&� 产投料方式

& 合理选择代用原材

料 & 积极推行价值工程
,

进行 日标补理等
,

使生产成本大幅度降低
。

这些作法值得借鉴
。

第三
,

提倡合 理用工
,

改革用工制度
。

所有企业
、

事业单位应该严格根据生产和工

作需要
,

合理招工
、

用工
,

推行 劳 动 合 同

制
, “

杜绝 − 个人活 , 个人干
”

的现象再继续

发生 & 提倡在
.

〔资总额一定的情况下
, “减

人不减工资总额 或少减
一

〔资总额
” 的做法

。

当然
,

要真正做到这些
,

还必须从根本土抓

起
,

严格计划生育
,

控制人 口增 长
,

提高人

口素质
。

即使对 目前存在的待业人员问题
,

也应通过多种渠道
,

广开就业门路
,

如大力

发展第三产业
,

组织开展社会劳 动 服 务 等

等
,

不应该再以牺牲劳动生产率的提高
,

去

换取社会
’

交定
。

� � 马克思恩格斯选集》第  卷
,
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资金
、

技术
、

智力密集型产业
∋ 不断扩大耗

能少
、

产值高的新型产业的比重
∋ 不断推 出

节能新产品
。

第二
,

加速技术节能
。

我们应

借
“星火计划

”
的东风

,

加速节 能 技 术 改

造
,

通过采用先进技术
、

先进工艺
,

改进传

统工艺
,

更新设备
,

达到节约能源的效果
。

第三
,

积极开典新能源
,

利用 新够源
。

第

四
,

依靠管理书能
。

通过管理工作的加强
,

把节能工作推向新的起点
。

第五
,

采取综合

节能措施
。

「(前江苏一峡企业的余热
、

余气

的放散率还是很高的
。

发展佘热发电
,

热电

结合
,

实行余热
、

废气的综合利川
,

是江苏

净化环境
、

方便生活
、

节约能源的一个行之

有效的方法)

衣∗


